TECHNOLOGIE

Le moteur rotatit

revisite

Mistral Engines développe une nouvelle gamme modulaire de moteurs de 140 a 170 kW.

Nars que das motoristes comme SMA
yu Thielert on fait le choix de dévelop-
per pour I'aviaton legere une gamme de
moteurs diesels desuneés a reduire la
consommation de carburant, une jeune
socicté genevoise, Mistral Engines, parie sur
la fiabilité du moteur rotatfl pour baisser
les cotits d’exploitation et notamment de
maintenance.

Reprenant la technologie Wankel, et sur
Ia base du maoreur roratf automobile
Mazda., Mistral Engines développe en
effet depuis 2001 une nouvelle gamme
de moteurs d'une puissance allant de
140 4 170 KW

En février dernier, le construc-
teur a livré son premier
moteur G190 & un cliemt
américain, deux ans aprés le
premier vol du G2307TS-
B1A, délivrant 170 kW
(230 c¢h). sur un Piper Turbo
Arrow 1T gui sert de banc dessal.
Réputée pour consommer beau-
coup de carburant, la technologie
rotarve avait éé jusque-1a ban-
mie de 'aviaton. Mais malgré
I"augmentation des prix du car-
burant, Frangoss Badous, direc-
reur géneral de Mistral Engines,
affirme que s “la consommation ne
fait pas =a force, elle ne constirue plus
pour autant sa faiblesse™

Baisse de la consommation. En etfer, la
sociéré a fait beaucoup d'efforts en déve-
loppant notamment un systeme de ges-
tion électromique (DEM) qui lui a per-
mis  d'atteindre  les  niveaux  de
consommation d'un moteur classigue,

Pour Frangois Badoux, &1 les moreurs de
tvpe SMA ou Thielert présente encore
aujourd hui au banc une consommation
mferieure de 30 %, la différence ne devrait
i terme pas dépasser les 3 %6,

Pour faire reellement In différence, Mistral
Engines parie sur 3 fiabilite du moteur et sa
compacite pour rédutre les couts $exploi-

Le G190 de Mistral Engines.

1 devvaat 8tre cereifié en 2007

tation. Contrairement aux quelque 80 pidces
critques d’un motewr a pistons classique, le
moteur Misrala éré épuré de maniérs a ne
garder que dews ou rols pieces exrémement
robustes : le rotor er Parbre excentnque.

Une société genevoise

Créée en 2001, 1a socidté Mistral Engines &
repris et développé en 2003 un profolype
d'aborg développé par l'entreprse fribour
pecise, Mécanair, spboiaiisée dans les cellules,
les échappements et la révision des moteurs,
en collaboration aves l'universita de Fribourg,
Instalié en périphéne de |'aéropart de Genéve
dans les anclens locaux de maintenance du
groupe Swiss Air, Mistral Engines emplole
aujoLrdhui 10 personnes et devrait sugmernter
prochainement e nombre de ses employes
pour atteindre 40 en 2008,

Les atesers n'effectuent que 'assemblage
final et 2 contrile qualité, tandis que |a pro-
duction des peces de fonderie, l'usinage &t
les traftements de surfaces sont sousraités
& travers I'Europe. A terme, le dirscteur
Frargois Badous n'exciut pas oe créer des ate-
liers d"assamblage drectement aux EtatsUnis
ou au Bresil,

Depuis 4 ans, 3,7 ME ont dbé imests dans
le projet sur un investissement estima, usgu'a
1afin de la phase d'industrialsabion et 1s lvar
son du prermier moteur certifie, & 10 ME.

Une gamme de quarre moteurs devrain éme
développee jusqu’en mars 2007 selon une
technologie modulaire permenant une
communité de pieces de 'ordre de 95 %,
Du 140 KW, qui viemt d'éwre livee, an
1700 W, la pussance powrra éire augmeniée
par le seul ajout de rotors.
Modularité. Mistral Engines devrair ains:
POUVOIr CONSITUINE [OULE 53 Zamime svec
35 % des pidces d'un seul modele de la

@ = concurrence, réalisant a la fois des

economies de colts de développe-
ments, de certification, mais ausst de
maintenance,
D'autre part, les moteurs
Mistral présentent Pavantage
#  d'#re plus compacts. “Las
./ turhodiesels ont certes une
consommarion imbattable,
mais ils le pavent en é1ant trés
lourds er trés gros”, affirme
Frangois Badoux. Selon la
/ Cafe Foundation. qui pro-
o cede 4 différentes analyses et
&% cssais envol, un moreur Mistral
monté sur un Cessna 182 a en
effer besoin de développer de 15 &
22 kW de moins quiun turbodiesel.
lls seront de plus refroidis par hguide,
gage d'une plus grande longévité, 1
i svele de muintenance tous les
3.000) heures contre 24400 heures pour
un Thielert.
Les Mistral seront par atlleurs polvearbu-
ents. [s pourront en effet foncionner &
"Avgas, § Tessence de voiture, a Pethanol
miais ausst au gazole ou au kéroséne.
Pour un prix de 31.500 § (24.591 €) pour
le (G190 et de 35,900 § pour le G230 nurbo,
Mistral Engines vise dans un premier temps
fe marché expérimenial pour pouveir
“acquerir de I'expérience, des heures de vol
ctde Ja notoriétd”. i la certificaton pre-
wue fin 2007, le constructeur compte livrer
une vingtaine de moteurs par an. Cepen-
dant avec le redémarrage de la croissance
de I'aviation legére, esumeée a 37 % au pre-
mier trimestre 2006 par rapport a 2003 par
T'association Gama, Miswral Engines estime
le marché & 10.000 unités et souhaite
prendre 10 % du marché. Déja de nom-
breux clients se sont manifestés, comme
Raobin par exemple, qui soubaite acheter un
moteur dews rorors rbo pour I'évaluer sur
son DR300, HegvE TiLoy
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