Décembre 2010
Hyundai lance le Genesis Coupé
sur le marché français

L’accueil chaleureux réservé au Genesis Coupé lors de sa présentation au Mondial Automobile de Paris, en octobre dernier, a été l’une des raisons qui ont motivé la décision de lancer ce modèle sur le marché européen, après sa commercialisation dans un certain nombre de pays hors d’Europe.
Déclinaison logique de la berline Genesis, le Genesis Coupé, avec ses 4,6 m de long, rehausse encore le quotient émotionnel de la marque Hyundai grâce à son architecture et à ses performances hors norme.
Moteur en position avant, puissance sur les roues arrière, différentiel à glissement limité, suspension avant McPherson et arrière multi-bras, amortisseurs à gaz et barres stabilisatrices, tenue de route et freinage parfaitement équilibrés, ligne aérodynamique époustouflante…Hyundai est aujourd’hui l’un des rares constructeurs à renouer avec la grande tradition des véhicules en quête de la plus haute satisfaction de conduire. 
Et en proposant deux motorisations, une raisonnable (2 litres turbo, 210 chevaux, 220 g/km) et une autre qui l’est… un peu moins (3,8 litres V6, 303 chevaux, 235 g/km), Hyundai offre à ses clients, amateurs de sensations fortes, un coupé qui possède tous les attributs du véhicule puissant et sportif (voir caractéristiques techniques en annexe).
Fort des 303 ch développés par son moteur V6 de 3,8 litres, le Genesis Coupé abat le 0 à 100 km/h en moins de 6,5 secondes, devenant ainsi le modèle de série le plus rapide jamais produit par Hyundai et le symbole de son exceptionnelle qualité d’ingénierie.
Ce coupé illustre avec brio l’évolution du langage stylistique de la marque – des lignes simples, modernes et tendues alliées à des proportions idéales et à un très fort pouvoir de séduction. Offrant une expérience de conduite des plus enthousiasmantes, le Genesis Coupé attirera immanquablement de nouveaux clients vers les halls d’exposition de Hyundai.
Un style à couper le souffle
Le Genesis Coupé est une voiture au caractère résolument sportif, avec des lignes affirmées, des épaulements marqués et moult éléments aérodynamiques. Sa silhouette cunéiforme agressive, ses porte-à-faux courts et son empattement long (2 820 mm) lui confèrent néanmoins les proportions d’une voiture de sport classique.
Tant à l’extérieur qu’à l’intérieur, le design se veut provocant et émotionnel. La face avant se distingue par sa sportivité : le capot moteur allongé, le dessin du bouclier et les projecteurs au design agressif présagent en effet des exceptionnelles performances du véhicule.
La silhouette du Genesis Coupé se caractérise par deux éléments de design exclusifs qui renforcent son caractère dynamique : sa ligne de caisse en Z sculptée et l’ouverture exclusive de sa vitre de custode. A l’arrière, le bouclier et les doubles sorties d’échappement rectangulaires contribuent à renforcer l’impression de solidité qui se dégage de l’ensemble.
L’intérieur mêle sophistication et sportivité, jusque dans le moindre détail. Ses formes empreintes de puissance et d’élégance créent une atmosphère exclusive, caractérisée par des éléments de design résolument innovants à l’instar des compteurs de forme cylindrique et du bouton de démarrage du moteur.
Le siège conducteur sculpté offre un excellent maintien en conduite enlevée tandis que la montée et la descente des occupants sont facilitées par les dossiers de siège avant dotés d’une fonction de mémorisation. Pour rehausser encore la commodité, les sièges arrière peuvent être rabattus rapidement à l’aide d’un levier situé dans l’habitacle ou d’un bouton situé dans le coffre.
Avec son long empattement, l’habitacle du Genesis Coupé propose une garde au toit, une longueur aux jambes et une largeur aux épaules généreuses. Il affiche une longueur de 4 630 mm pour une largeur de 1 865 mm et une hauteur de 1 385 mm.
Le Genesis Coupé tire pleinement parti de sa transmission aux roues arrière pour offrir une répartition des masses quasi-idéale (55/45) entre les trains avant et arrière et donc une tenue de route et une maniabilité exceptionnelles. Les ingénieurs de Hyundai ont exploité cette configuration afin de faire bénéficier les clients de différents avantages parmi lesquels : un transfert du poids du véhicule sur les roues arrière à l’accélération, une amélioration de la traction et un angle de braquage plus important grâce à l’absence d’arbres de roue avant. 

Des performances moteur exceptionnelles
Le Genesis Coupé tire ses exceptionnelles performances de ses deux motorisations – le V6 « Lamba RS » 3,8 litres à alimentation atmosphérique de 303 ch et le bloc 4 cylindres « Theta » suralimenté de 2,0 litres développant 210 ch. 

Dérivée du célèbre V6 Lambda, la version RS (Racing Sport) haute performance bénéficie de plusieurs modifications clés qui ont permis de porter sa puissance à  303 ch à 6 300 tr/min et son couple à 361 Nm à 4 700 tr/min, permettant ainsi au Genesis Coupé d’abattre le 0 à 100 km/h en seulement 6,3 secondes. Le moteur Lambda RS se dote d’une architecture tout aluminium avec double CVVT (calage variable en continu de la distribution côtés admission et échappement). Les systèmes d’admission et d’échappement ont été révisés sur la version RS pour tenir compte de la ligne basse du capot moteur du véhicule et faciliter ainsi l’implantation du V6.
La longueur et la section du collecteur d’échappement ont été optimisées afin de réduire les contre-pressions, ce qui maximise les performances à grande vitesse et délivre une sonorité sportive à l’échappement. Le diamètre de l’orifice d’admission dans le module de commande d’accélérateur électronique a été élargi pour améliorer la respiration du moteur.
Les ingénieurs se sont également efforcés de rigidifier le bloc moteur en aluminium de manière à ce qu’il résiste mieux aux contraintes, et ont ajouté un gicleur d’huile de refroidissement des pistons à la base des cylindres afin de réduire la charge thermique et d’éviter les détériorations due à la chaleur. Les performances ont encore été rehaussées par l’adoption de profils d’arbre à cames plus agressifs. 

Ce moteur V6 est couplé à une transmission automatique ZF à 6 rapports avec rapport de réduction finale de 3,7/1. Elle se caractérise par un levier de vitesse à course courte, des rapports de réduction optimisés et des synchroniseurs triple cône (rapports un à trois) pour des changements de rapport plus souples. 

Le moteur quatre cylindres en ligne suralimenté Theta de 2 litres offre d’exceptionnelles performances et une plus grande sobriété. Animé par ce moteur, le Genesis Coupé réalise le 0 à 100 km/h en seulement 8,0 secondes. Tout comme le moteur V6, le moteur Theta est doté d’une double CVVT et d’un gicleur de refroidissement d’huile sous les pistons pour bénéficier d’un meilleur refroidissement et d’un meilleur rendement énergétique.
Une caisse rigide et des suspensions optimisées pour un agrément de conduite incomparable 

Le châssis du Genesis Coupé a été optimisé pour offrir un comportement dynamique et une direction précise. La suspension avant à éléments MacPherson améliore la manœuvrabilité en réduisant le décalage entre l’axe des roues et des biellettes de direction, et en améliorant l’angle de chasse. La suspension arrière présente une configuration à cinq biellettes qui permet de réduire la variation du pincement à l’accélération, au freinage et en virage, et ainsi de garantir une meilleure réponse aux sollicitations du conducteur.
Le différentiel à glissement limité intègre un capteur de couple pour améliorer le confort de suspension et la tenue de route, quel que soit l’état de la route. Le carter de différentiel arrière repose sur un faux-châssis à trois points de fixation (avec bagues hydrauliques) pour réduire le niveau de bruits et vibrations. Les amortisseurs présentent des chambres d’huile et de gaz séparées pour bénéficier d’une force d’amortissement stable, et donc d’un confort de suspension et d’une tenue de route irréprochables. 

Par l’emploi de matériaux résistants aux chocs dans les zones critiques de la structure du véhicule, la rigidité torsionnelle de la caisse a été accrue de 15 %, ce qui permet de bénéficier non seulement d’un meilleur confort de suspension mais également d’une plus grande sécurité et de bruits et vibrations réduits. Le Genesis Coupé est l’un des véhicules les plus silencieux de sa catégorie grâce à la présence de renforts spéciaux au niveau de sa caisse et à l’utilisation de différents rembourrages en mousse de polyuréthane dans les chemins de propagation des bruits ainsi que d’autres matériaux d’isolation phonique.
Sécurité et confort, deux qualités indissociables
L’emploi d’acier haute résistance a permis d’obtenir une structure de caisse plus robuste et plus légère, et donc d’améliorer le niveau de protection contre les chocs du véhicule et ses performances en général. Le Genesis Coupé offre par ailleurs une dotation complète en équipements de sécurité, comprenant six airbags, des appuis-tête actifs et le programme de stabilité dynamique (ESP).
L'habitacle recèle quant à lui nombre d’équipements d’agrément parmi lesquels des commandes audio au volant, un système audio Infinity à huit haut-parleurs avec connexions USB et iPod, un écran d’information 5,6¨, l’accès mains libres et démarrage sans clé ou encore la sellerie cuir et le toit ouvrant électrique.
A noter encore la garantie “Triple 5” qui comprend cinq ans de garantie constructeur kilométrage illimité, cinq ans d’assistance dépannage et cinq ans de contrôles intermédiaires gratuits.

· Les prix

· 2 litres turbo PACK Executive  : 32 990 €

· 3.8 litres V6 PACK Executive A : 35 990 €

Option : peinture métallisée : 490 €

